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BEVEZETES

Hianypotlo miivet vehet kezébe az olva-
s6: a nemzetkozi légijog elméletének
atfogé bemutatasa mellett a szerzé az
International Aviation Law cimil miiben
gyakorlatorientaltan jogesetekkel, pél-
dakkal, valamint a megértést tamoga-
t6 abrakkal magyarazza el a nemzet-
kozi polgari 1égi kozlekedés teriiletén
felmeriil6 leggyakoribb problémakat és
azok megoldasait. A kotet ujdonsaga,
hogy egyrészt a vonatkozo szakiroda-
lomban példa nélkiili az olyan, a nem-
zetkozi 1égijogot gorcsé ala vevd konyv,
amely annak mind kézjogi, mind magan-
jogi aspektusait egy miiben mutatja be és
elemzi. Masrészt, a mii vazat a gyakor-
latban leginkabb el6fordul6 kérdésko-
rok és problémak jelentik, ami abban is
megnyilvanul, hogy a tematika nem fel-
tétleniil koveti a vonatkoz6 nemzetkozi
egyezmények rendelkezéseinek sorrend-
jét, hanem a szerz6 t6bb mint harom év-
tizedes, a polgari és az allami repiilésben
szerzett szakmai tapasztalataira is ala-
pozva a gyakorlatban legjelentésebb kér-
déseket azok fontossagi és jogi szempon-
tu jelentéségének, valamint el6fordulasuk
gyakorisaganak sorrendjében vizsgalja.

A KOTET CELJA ES FELEPITESE

A szerzd sajat bevallasa alapjan a kotet-
nek harom célja van. Tankonyvként szol-
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gal azon jogaszok és joghallgatok szama-
ra, akiknek még uj vagy csak feliiletesen
ismert a jogteriilet, s most kezdenek el-
mélyedni benne. Vilagos és kénnyen
kovethetd szerkezete lehetévé teszi azt,
hogy iranytiiként utat mutasson azok
szamara, akik az 6nallo jogag csak bizo-
nyos teriileteire kivancsiak, illetve nem
egyszerre, hanem kiilon-kiilon részletek-
ben szeretnék felfedezni azt. Mindegyik
fejezet, ugyanis, 6nalléan megallja a
helyét, nincs sziikség arra, hogy az egész
koényvet folyamataban, a szerzé altal
megadott sorrendnek megfelel6en olvas-
suk el. Ez a fajta szerkesztésmod kiva-
16 lehetéséget biztosit az olvasokdzonség
masik célcsoportja, a gyakorlati szakem-
berek szamara is ahhoz, hogy egy adott
problémara vagy problémakorre valaszt
keresve forgassak a konyvet, amelyet
biztos sikerrel tehetnek meg anélkiil,
hogy sziikségiik lenne a tobbi fejezet at-
olvasasara. Végiil, de nem utolsosorban
a kotet minden olyan érdekl6dének is
szol, akik laikusként szeretnének bepil-
lantast nyerni a l1égijogba és ezen keresz-
tiil a 1égi kozlekedési iparagba. A konyv
olvasmanyos, kdzvetlen magyarazatokat
és a légijog nemzetkozi szabalyozasanak
értelmezését segité harmincegy abrat
tartalmaz, stilusa vilagos, a gyakorla-
ti Osszefiiggésekre kozvetleniil ramutat,
igy kénnyedén lekoti akar a szakembe-
rek, akar a laikus olvasok figyelmét. Jelen
kotet az els6, 6nallé angol nyelvii 6ssze-
foglalasa a szerz6 1égijogi munkassaga-
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nak, amely nagyban épit a magyar nyel-
ven mar harom kiadasban' is megijelent
légijogi kdnyveire. A korabban megjelent
konyvek a mostani megjelenést tamogat-
tak azzal, hogy az ott szerzett tapaszta-
latokat a szerz6 beépitette, frissitette, és
ahol — elsésorban joghallgatok visszajel-
zéseibdl inspiralodva — sziikségét érezte,
javitotta és atdolgozta.

A mii a légijog forrasait és fejlédését
Osszefoglaléan bemutat6 bevezetésen
feliil harom részbdél all. Az elsé részben
a légijog nemzetkozi kdzjogi szabaly-
rendszerével ismerkedhetiink meg, mig
a masodik részben a légi kozlekedést
és a légi fuvarozasra iranyado nemzet-
k6zi maganjogi normarendszert mutat-
ja be a szerz6. Mindkét részben talalha-
tunk rendkiviil érdekes jogesetleirasokat,
Osszesen szazat, amelyeken keresztiil az
elméleti hatteret konnyebben megérthet-
jik. A harmadik részben a konyv 6ssze-
foglalojat talalhatjuk, amelynek érdekes-
sége, hogy gyakorlati kérdésfeltevéssel
irja le a szerz6, hogy mely kérdésekre
kereste és adta meg a valaszt a konyv
egyes fejezeteiben.

A kotet els6 részéhez az el6szot
Steven Truxal, a Leiden Egyetem elis-
mert nemzetkozi 1égijogi szakértdje, az
International Institute of Air and Space
Law igazgatoja, egyetemi tanar irta.
A masodik részhez pedig John Balfour, a
londoni székhelyt Clyde & Co LLP nem-
zetkozi ligyvédi iroda volt partnere, a
légijogban nagy tapasztalattal rendel-
kezd ma is gyakorl6 ligyvéd irt el6szot.
Mindketten méltatjak a mii konnyen ért-
hetd és kovethetd stilusat és gyakorlati-
assagat.

! Elséként 2015-ben, a Wolters Kluwer, majd
2018-ban, az ELTE Eo6tvos, legutébb pedig
2021-ben, ugyancsak az ELTE E6tvos Kiado
gondozasaban.
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A KOTET BEVEZETOIE

A mi bevezetésében legel6szor atfogo
képet kapunk a légiparrol, az emberiség
legfiatalabb kozlekedési — ideértve mind
az utasszallitast, mind az arufuvarozast
— iparagarol. Statisztikai adatokon, vala-
mint fejlédéstorténeti leirason keresztiil
mutatja be a szerz6 a légiparnak a kozle-
kedési iparagon beliil elfoglalt szerepét,
valamint altalanos tarsadalmi és gaz-
dasagi jelent6ségét. Szoba keriil a lég-
ipar és az allami kormanyzas kapcsola-
ta, a légi kozlekedés vilaggazdasagra és
a nemzetk6zi kereskedelemre, valamint
ezaltal az allamok pénziigyi helyzetére
gyakorolt hatasa is. A bevezet6t olvasva
vilagossa valik, hogy a légipar az egyik
leghatékonyabb felhasznaldja az infra-
strukturaknak és a természeti eréforra-
soknak, valamint hogy nemzetgazdasa-
gi szempontbdl igen fontos értéknoveld
tevékenységroél van szo. A jovébe tekint-
ve a szerz6 felhivja a figyelmet a légipar
tudasalapu, technologia- és innovacio-
intenziv voltara, aminek k6szonheto-
en, véleménye szerint, barmi torténik is
a jovében a kozlekedés fejlodése kovet-
keztében, a légipar bizonyosan mindig
nagy szerepet fog jatszani az emberiség
torténetében.

A légijogra vonatkozo6 bevezetésben
megismerkedhetiink a nemzetkozi 1égi-
jog forrasaival, a romai jogi, a levegére
és légtérre vonatkozo tulajdonjogi sza-
balyoktol kezdve az 1944. évi chicagoi
konferenciaig tarto fejlédéstorténetével,
aminek jelent6ségére tekintettel kiemelt
figyelmet fordit a szerzé.

A kotet a nemzetkozi 1égijog két leg-
alapvet6bb nemzetkozi szerz6désével,
a nemzetkozi polgdri repiilésrél sz0lo
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1944. évi chicagoi egyezménnyel® és a
nemzetkozi légi fuvarozasra vonatkozo
szabdlyok egységesitésérol szol6 1999.
évi montreali egyezménnyel® foglalkozik
bévebben, de annak érdekében, hogy a
szerzd teljes képet tarjon az olvaso elé a
kapcsolodo 0sszes nemzetkozi kozjogi és
maganjogi jogforrasrol is emlitést tesz.

I. KOZIOG

A nemzetkozi polgari repiiléssel foglal-
kozo elsé részt a szerzd négy fejezetre
osztotta fel, amelyekben kiilon foglalko-
zik a mar emlitett chicagoéi egyezmény-
nyel, a Nemzetkozi Polgari Repiilési
Szervezettel (International Civil
Aviation Organization, ICAO), az ICAO
szabvanyokkal és ajanlott gyakorlataival
(ICAO Standards and Recommended
Practices, SARPs), valamint igazi érde-
kességként a légikozlekedés biztonsaga-
val.

A szerz szaztiz oldalon keresztiil fog-
lalkozik a légijog egyik legalapvetébb
jogforrasaval, a tébb, mint négyezer
oldalas chicag6i egyezménnyel és annak
fliggelékeivel. Az egyezmény minden
egyes rendelkezését részletesen targyal-
ja, s kiilon gyakorlati példakon keresztiil

2

Magyarorszagon kihirdette: 1971. évi 25. tor-
vényerejli rendelet a nemzetkozi polgari repii-
1ésrél Chicagoban, az 1944. évi december ho 7.
napjan alairt Egyezmény és az annak médo-
sitasarol szolo jegyzokonyvek kihirdetésérdol.
Mellékleteit kihirdette a nemzetkozi polgari
repiilésrél Chicagoban, az 1944. évi december
ho 7. napjan alairt Egyezmény fiiggelékeinek
kihirdetésérdl szolo 20/1997. (X. 21.) KHVM
rendelet.

3 Magyarorszagon kihirdette: a 2005. évi VII.
torvény a Montrealban, 1999. majus 28-an
kelt, a nemzetkozi légi fuvarozasra vonatko-
z0 egyes jogszabalyok egységesitésérol szolo
Egyezmény kihirdetésérol.
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mutatja be azok jelent6ségét. Mivel eze-
ket sziirke hatterii szévegdobozba let-
tek beszerkesztve, lehet6ség nyilik arra,
hogy csupan ezeket a szemléletes gya-
korlati példakat olvassuk at, amelyek
onmagukban is megalljak helyiiket. Ha
azonban bdvebben szeretnénk a témarol
hallani, hozzaolvashatjuk az adott alfeje-
zetben talalhaté jogi rendelkezések be-
mutatéasat és elemzését is, amelyek szak-
mailag mélyebb leirast tartalmaznak.

I.1. A CHICAGOI EGYEZMENY

Az egyezmény preambuluma altal meg-
fogalmazott célok és altalanos elvek
koziil a szerzé méltan emeli ki a vilag-
békét, amelyhez politikai és torténelmi
hatterdi magyarazatot is fiiz. A tovab-
biakban részletesen — jogesetekkel
és abrakkal illusztralva — ismerteti az
egyes allamok teriilete felett elhelyez-
kedd légtér mint az allam kizarolagos
és teljes szuverenitasa ala tartozo terii-
let elhatarolasanak kérdéskorét, ame-
lyet a horizontalis és vertikalis kiterje-
désének aspektusait vizsgalva ir le. Ezen
rendelkezések a chicagdi egyezményben
egy-egy mondatként szerepelnek, ehhez
képest a szerz6 részletes magyarazat-
tal szolgal a témahoz. Atfogo képet ad
arrol, hogy hol helyezkedik el a légtér el-
hatarolasanak problémaja a nemzetko-
zi jog rendszerében, mégpedig a tobbi
nemzetkozi jogag elhatarolasi kérdése-
ihez viszonyitva, hiszen elemzésébe be-
csatornazza a tengerjog és a vilagtirjog
vonatkoz6 szabalyrendszerét is. Ennek
kapcsan kozértheté meghatarozasokat
olvashatunk olyan alapveté nemzetko-
zi jogi fogalmakrol, mint példaul a res
communis omnium usus jogi statusz,
vagy mint a békés athaladas joga. A lég-
tér és a vilagtr elhatarolasa kapcsan be-
LXV. EVFOLYAM 1. SZAM »
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pillantast kapunk jogtorténeti, fizikai és
technologiai érdekességekbe, amelyek-
bél kideriil, miért nincsen még konkrét
és pontos jogi megoldas ebben a téma-
ban. A szerz6 elemzi a légi jarmii fogal-
mat, ami azért kiilondsen jelentds alfe-
jezet, mivel maga a chicagéi egyezmény
sem tartalmaz kifejezett fogalommeg-
hatarozast erre vonatkozéan. A szak-
emberek szamara remek fogézkodot
nyujt a szerz6 altal bemutatott, a leve-
g6nél konnyebb, illetve a levegénél nehe-
zebb 1égi jarmiivekre vonatkozo csopor-
tositas,* ami az Aircraft Nationality
and Registration Marks cimi, a chica-
g06i egyezmény 7. fiiggelékében talalha-
t6 fogalommeghatarozason alapul. A 1égi
jarmiivek feletti joghatésagrdl, illetve
lajstromozasukrol is atfogé képet kap-
hatunk ebben az alfejezetben. A szer-
z8 beszamol tovabba a nem menetrend-
szerinti és a menetrendszerinti jaratok
szabalyai kozotti kiilonbségekrél, végiil
ratér az egyezmény olyan jelentds gya-
korlati témakoreire vonatkozo altalanos
szabalyokra, mint példaul a repiil6téri
résidé, a repiiltéri forgalom konnyité-
se, vagy a betegségek terjedésének meg-
el6zése. Kiilon szakmai csemegeként
lidvozlend6 a tranzitforgalom-kedvez-
mény megemlitése,’ ami a 1égi jarmiivek
adasvételi szerzédése kapcsan keriil szo-
ba és a szabadalom egyik korlatjat jelen-
tik, de ahogyan azt helyesen bemutatja,
csak viszonossag alapjan alkalmazhato.
Ez az un. tranzitforgalom-kedvezmény

rendelkezés a szellemi alkotasok védel-
4 Magyarorszagon a légijarmiivek lajstromoza-
sanak szabalyairol szolo 32/2001. (IX. 28.)
KoViM rendelet 3. szamu melléklete — az azota
tortént valtozasokra tekintettel csekély mérték-
ben eltéréen — tartalmazza ezt a csoportosi-
tast.
° Chicagoi egyezmény 27. cikk: Mentesség sza-
badalmi igények cimén torténd lefoglalas alol.
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meére vonatkozo joganyag szempontjabol
egy fontos és a nemzetkdzi jogi jogvi-
takban nagy jelentéséggel bir6 szakasz.
Véleményem szerint az I. rész legérde-
kesebb része a laikusok szamara is ért-
hetdéen és kdnnyen fogyaszthatéan talalt
bemutatasa a nemzeti légtérre vonatko-
z6 korlatozasoknak és tiltasoknak, illetve
ezen beliil a 1égi személyzet és a f6ldi ki-
szolgald személyzet altal kommunikaci-
o6jukban kotelezéen alkalmazando6 angol
fonetikus abécérdl szalo leiras.

A fentieken feliil és a chicagoéi egyez-
ményen tulmutatéan betekinthetiink a
kereskedelmi tevékenységekre vonat-
kozo légi szabadsagjogokba is, ame-
lyeket két 1944-es kiegészité doku-
mentum, a nemzetkézi légijaratok
atmend forgalmarél sz616 megdllapo-
das® (International Air Services Transit
Agreement) és a nemzetkozi légi fuva-
rozasi megadllapodds (International Air
Transport Agreement) biztosit (1944.
évi chicagoi egyezmény 66 a. cikke).

1.2. ANEMZETKOZI POLGARI
REPULESI SZERVEZET (ICAO)

A Nemzetkodzi Polgari Repiilési
Szervezetet (ICAO) a chicagdi egyez-
mény II. része, a recenzio targyat képe-
z6 miinek pedig a 3. fejezete targyalja.
Az egyezmény szabalyait a szerz6 ki-
egésziti a gyakorlati tapasztalataival is,
teheti mindezt batran, hiszen 6 maga is
tagja volt az ICAO Tanacsanak. Az ICAO
az Egyesiilt Nemzetek Szervezetének
a nemzetkozi polgari légi kozlekedés-
sel foglalkoz6 szakositott intézmé-

5 Magyarorszagon kihirdette: 1973. évi 15. tor-
vényerejii rendelet a nemzetkozi légijaratok
atmeno forgalmardl Chicagoban, az 1944. évi
december ho 7. napjan alairt egyezmény kihir-
detésérol.
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nye, amelynek tevékenysége a tagalla-
mok dsszefogasara épiil, és legnagyobb
jelentésége a nemzetkozi polgari repii-
lés biztonsaganak és védelemének
vilagszintii érvényre juttatasaban rej-
lik. A szerz6 az ICAO célkitiizéseinek,
szervezeti felépitésének és miikodésé-
nek bemutatasan keresztiil bepillantast
enged a polgari 1égi kozlekedés nemzet-
kozi és europai intézményrendszerébe.
Szoba keriilnek a tagsagra, a székhely-
re, s6t még az ICAO logora vonatkozo
érdekességek is. Legnagyobb részletes-
séggel természetesen a plenaris szerv-
rél, a Kozgytilésrdl, illetve a {6 dontés-
hozé szervroél, a Tanacsrol értekezik,
bemutatva azok feladatait, miikodését
és szavazasi rendjliket. Kiilon alfejezet
foglalkozik még az ICAO {6 szervével, a
Léginavigacios Bizottsaggal, valamint a
Jogi, a Klima és Kérnyezetvédelmi, vala-
mint a Tanacsi Bizottsagokkal is.

1.3. ICAO NEMZETKOZI SZABVANYOK
ES AJANLOTT GYAKORLATOK (SARPS)

Az ICAO az egyik legfontosabb tevé-
kenysége korében a l1égi kozlekedés biz-
tonsagara, hatékonysagara és rend-
szerességére vonatkozé nemzetkozi
szabvanyokat és ajanlott gyakorlatokat
(SARPs) fogad el és tesz kozzé, abbol
a célbol, hogy a szabvanyositassal és a
gyakorlat harmonizaciojaval a 1égi koz-
lekedés biztonsagi kockazatat noveld
soksziniiséget csokkentse, illetve adott
esetben felszamolja. Fontos megemlite-
ni, hogy bar ezek a szabvanyok és ajan-
lott gyakorlatok jogilag nem birnak kote-
lez6 erével, a szerz6 véleménye szerint
mind a gyakorlat, mind pedig maga az
élet egyértelmiien igazolja, hogy kove-
tésiik, betartasuk indokolt. A szerz6 be-
mutatasan keresztiil megtudhatjuk, hogy
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sziiletnek, illetve modosulnak ezek a
szabvanyok és gyakorlatok, valamint,
hogy hogyan keriilnek kozzétételre.
A mii részletezi tovabba azt is, hogy az
egyes tagallamok végrehajtasi gyakorla-
taban milyen kiillonbségek vannak, illetve
hogyan lehet eltérni ezekt6l az eléirasok-
tol, valamint milyen programok voltak és
vannak folyamatban a betartasuk ellen-
Orzése céljabol.

[.4. VEDELMI KERDESEK

A mi 6t6dik fejezete a 1égikozlekedés-
védelemmel foglalkozik. A szerz6 hang-
sulyozza, hogy annak ellenére, hogy a
védelem (security) a biztonsag (safety)
mellett a masodik legfontosabb pillére
az ICAO tevékenységének, magéaban a
chicagoéi egyezményben nem talalunk
erre vonatkozo kifejezett rendelkezése-
ket. Mig a biztonsag a képességek azon
rendszerét jelenti, amelyek megelézik
az esetleges baleseteket vagy egyéb, a
repiilés biztonsagat veszélyeztet6 ese-
ményeket, addig a védelem egy olyan
rendszer, amely a {6ldon tarté6zkodo
vagy repiild légi jarmiivek, valamint a
fedélzeten vagy a reptereken tartozko-
do6 utasok és személyzet, illetve a f6ldi
kiszolgal6 személyzet, vagy a f6ldon tar-
tézkodo harmadik személyek biztonsa-
gat veszélyeztetd jogellenes cselekedetek
ellen nyujt védelmet. Az 6todik fejezet
ez utobbi rendszerre vonatkoz6 nem-
zetkdzi joganyagot targyalja. Bemutatja
az 1963-as tokidi egyezményt, amelyet
Magyarorszagon is kihirdettek a 1égi-
jarmiivek fedélzetén elkovetett bilincse-
lekményekrdl és egyéb cselekményekral
sz06l6 Tokidban, az 1963. évi szeptember
hoé 14. napjan kelt Egyezmény kihirde-
tésérol szolo 1971. évi 24. torvényerejil
rendeletben. A tokioi egyezményt olyan
LXV. EVFOLYAM e 1. SZAM «
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cselekmények elkdvetése esetében kell
alkalmazni, amelyek biintet6torvény-
be iitkdznek, vagy veszélyeztetik, illet-
ve veszélyeztethetik a 1égijarm, az azon
levd személyek vagy vagyontargyak biz-
tonsagat, illet6leg veszélyeztetik a fedél-
zeti rendet és fegyelmet, tekintet nélkiil
arra, hogy e cselekmények biincselek-
mények-e vagy sem. A szerzd részlete-
sen targyalja a tokioi egyezmény kap-
csan a jogsértés esetén eljarasra jogosult
allam joghatésagat, valamint illetékes-
ségét, és az ezzel kapcsolatos jogi kér-
déseket. Emellett a masik legfontosabb
kérdés, amit jelentdsége okan a szerzé
bemutat, az a légijarmii parancsnokanak
hataskore. A tokioi egyezményen feliil a
szerz6 egyéb, a nemzetkdozi légi kozleke-
dés védelmi kérdéseire vonatkozo, a XX.
szazad végén sziiletett nemzetkozi szer-
z6déseket is ismertet, majd elemzi annak
a modernizacios folyamatnak az ered-
ményét, ami az ICAO égisze alatt egy
mintegy huszéves nemzetkozi jogalkota-
si sziinetet kovet6en a XXI. szazad ele-
jén megsziiletett jjabb nemzetkozi szer-
z6dések sora fémjelez. A szerz6 szerint
annak ellenére, hogy a védelmi kérdé-
sekre vonatkozo6 nemzetkozi jogi reform
uj jogforrasainak gyakorlatba valé at-
liltetése esetlegesen kétségeket vonhat
maga utan, azok megsziiletése iizenet-
értékl. A 2010. évi a nemzetkizi polgad-
rilégi kozlekedéshez kapcsolodo jogel-
lenes cselekmények visszaszoritdasarol
82010 pekingi egyezmény és jegyzokony-
ve, valamint a tokioi egyezményt kiegé-
szit6 — az ICAO égisze alatt elfogadott
— 2014. évi montreali jegyz06konyv lize-
nete egyértelmii a vilag szamara: a 1égi-
kozlekedés biztonsagat veszélyeztetd
cselekmények, barhol is kovették el azo-
kat, minden koriilmények kozott biinte-
t6jogi kovetkezményekkel jarnak.
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II. MAGANJOG

A masodik részben a szerzé a kozleke-
dés alapvet6 felel6sségi szabalyait, a
légifuvarozo altal a masik félnek oko-
zott karokért valo felel6sséget targyal-
ja részletesen. A montreali egyezmény
alkalmazasi korének vizsgalatat kdvets-
en kiilon fejezetben mutatja be az utas-
szallitas és a légifuvarozas felel6sségi
szabalyait, a felel6sség aloli kimentés
esetkoreit, a kiillonboz6 felel6sségi alak-
zatokat, a kartéritésre vonatkozo6 sza-
balyokat és gyakorlatot, a f6ldfelszinen
harmadik személyeknek okozott karo-
kért valo felel6sség szabalyait, valamint
kiilon fejezetet szentel a mobil eszkzok-
hoz fiz6d6 érdekekkel kapcsolatos fele-
16sségi szabalyoknak.

A kozlekedés felel6sségét altalano-
san targyalo 7. fejezetben a szerz6 jog-
torténeti vizsgalodason keresztiil elem-
zi a fokozott veszéllyel jaro tevékenység
végzésének mint jogi kategorianak kiala-
kulasat és fejlédését, majd ismerteti az
indokait annak, hogy miért kezdte el le-
valasztani a joggyakorlat a terminologia
értelmezését a vasuti, vizi és 1égi kozle-
kedés vonatkozasaban a kozuti kozleke-
désrél. A tovabbiakban a kozlekedésre
mint veszélyes lizemre vonatkozo biin-
tet6jogi és polgarjogi feleldsség aspektu-
sait elemzi, majd ismerteti a nemzetkozi
légijog maganjogi jogforrasait. A szer-
z6 a nyolcadik fejezetben az 1929. évi
varsoi egyezmény’ rendelkezéseit, vala-
mint a modernizaciojat szolgald, rend-
szert képez6é nemzetkozi joganyagot,
illetve az azokat egységesitd és a varsoi
egyezményt felvaltod, a nemzetkozi légi

7 Magyarorszagon kihirdette: 1936. évi XXVIIIL.
térvény a nemzetkozi légi fuvarozasra vonat-
koz6 1929. évi varsoi nemzetkozi egyezmény
becikkelyezésérol.

2024 ¢ 1. SZAM o 110-139



RECENZIO

133

fuvarozdasra vonatkozé szabalyok egy-
ségesitésérol szolo 1999. évi montrea-
li egyezményt® mutatja be. Az 1999. évi
montreali egyezmény egységes és homo-
gén maganjogi szabalyrendszert hozott
létre a légijogban, amely annak ellenére,
hogy nem minden, a varséi egyezményt
alairo allam lett a részes fele, a szerzo6
szerint egyértelmtien kifejezi és meg-
er6siti a nemzetkozi kozosség integraci-
ora vonatkozé szandékat. Ennek révén,
bar a nemzeti jogszabalyok eltéréseibdl
fakadoan tovabbra is szamos jogsza-
balyi dsszeiitkozéssel talalkozhatunk, a
montreali egyezmény megalapozta az
egységes nemzetkdzi maganjogi jogal-
kalmazas lehet6ségét a légijogban. A mii
tovabbi részében, a kilencedikt6l a tizen-
harmadik fejezetig, a montreali egyez-
mény rendelkezésein keresztiil elemzi a
szerz6 az egyezmény alkalmazasi korét
(9. fejezet), személyi és targyi hatalyat
(9. fejezet), a fuvarozo felel6sségét (10.
és 12. fejezet) és a kartérités mértékét
(13. fejezet), valamint a kimentés eset-
koreit (11. fejezet). Torténeti kitekintést
olvashatunk az elektronikus jegyvasar-
las bevezetésére, kiilonleges jogesetek
bemutatasan keresztiil elmélyedhetiink
a jogvitak soran alkalmazando joghat6-
sag kérdéskorében, vagy megismerked-
hetiink a légiutasok csomagjaban okozott
karokért valo felel6sség részletes szaba-
lyaival és azok alkalmazasanak gyakor-
lati problémaival. A montreali egyez-
meény lényeges eleme, hogy nemzetkozi
szintre emelte a légifuvarozét terheld
korlatlan felel6sség intézményét bal-
eset (halal vagy testi sériilés) bekovet-

8 Magyarorszagon kihirdette: 2005. évi VIL. tor-
vény a Montrealban, 1999. majus 28-an kelt, a
nemzetkozi légi fuvarozasra vonatkozé egyes
jogszabalyok egységesitésérol szol6 Egyez-
mény kihirdetésérol.
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kezésekor. Ez az addigi korlatozott fele-
16sséghez képest sokkal tisztességesebb
koriilményt és gyorsabb eljarast biztosit
adott esetekben. A fold felszinén harma-
dik személyeknek okozott karokért valo
felel6sséget az 1952. évi rémai egyez-
mény, valamint annak médositasai és
az 1978. évi montreali jegyzbkonyv
szabalyozza. A modernizaciot pedig a
2009. majus 2-an Montrealban tartott
Nemzetkozi Légijogi Konferencian el-
fogadott két nemzetkozi szerzédés jel-
zi (14. fejezet). A kotet foglalkozik még
a mobil berendezésekkel kapcsolatos
nemzetkozi érdekekrol sz0lo 2001. évi
fokvdrosi egyezménnyel és annak jegy-
zokonyveivel (15. fejezet), igy a légi jar-
miivel kapcsolatos pénziigyi kérdésekkel
is, és ezzel a témaval le is zarul a nem-
zetk6zi maganjogi rész.

ERTEKELES ES OSSZEFOGLALAS

Sipos Attila Magyarorszag ICAO mel-
letti diplomaciai képviseletének veze-
téje volt, az ICAO Tanacs elsé magyar
tagja (2004), majd valasztott alelndke is
lett, jelenleg pedig kiilfoldon oktat 1égijo-
got. Ilyen hattér mellett, a szerz6é méltan
nyerheti el nemcsak a bemutatott miive,
de egész életpalyaja kapcsan a példamu-
tato jelzét. Az International Aviation
Law kéziratanak olvasasakor azt tapasz-
taltam, hogy mind a betonszilard elmé-
leti megalapozasra, mind a gyakorlati
utmutatasra vonatkozé varakozasaim,
raadasul ugy, hogy ami a szerzd stilu-
sat illeti — t6le megszokott modon —, a
szakmaisag nem megy az élvezhetéség,
valamint a kdnnyen emészthet8ség rova-
sara.

A nemzetkoézi 1égijog szakirodal-
ma gazdag és sokrétii. Szamos olyan
LXV. EVFOLYAM e 1. SZAM «
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miivet talalhatunk a nemzetkézi pia-
con, amely a légijog nemzetkdzi kozjo-
gi alapelveit és a legfontosabb nemzet-
kozi szerz6déseket mutatja be. Emellett
rengeteg, gyakorlati utmutatast kina-
16, a légipar maganjogi, illetve keres-
kedelmi aspektusait targyal6 konyv is
létezik. Egyediilallé azonban az, hogy
egyetlen kotetben talalhatjuk meg a
nemzetkozi jogi alapvetést 6sszekotve
a légijog maganjog szempontjabdl rele-
vans aspektusaival, valamint kifejezet-
ten ujdonsagnak szamit, hogy a szerzé
mind a k6zjogi, mind a maganjogi elem-
zést gyakorlati szempontokra épiti fel.
A kotetet tehat annak gyakorlatorien-
talt és kompakt volta teszi kiilonleges-
sé a szakirodalmon beliil.

Szakemberek szamara jegyzem meg,
hogy a mii egyik érdekessége, hogy
végigkoveti a Covid—19 vilagjarvany
kovetkeztében kialakult valtozasokat,
kezdve attdl, hogy a légifuvarozasi lizlet-
ag 4-9%-os gazdasagi novekedést muta-
tott 2020-ban, kiemelve azt is, hogy a
légi utasszallitas viszont nyilvanvaléan
jelentdsen visszaesett. Megemliti tovab-
ba a vilagjarvany kovetkeztében felme-
riilt vagy hangstilyosabba valt gyakorla-
ti problémakoroket, és azok megoldasait,
igy akik kifejezetten e témaban keres-
nek szakirodalmat, azoknak is ajanlom
a konyvet. Emellett, ahogy mar emlitet-
tem, a kdtetben fellelhetd informaciok és
ismeretanyagok az érdekl6dé laikusok
szamara is konnyen emészthetben fejte-
nek ki olyan nemzetkdzi légijogi téma-
kat, amelyek aktualitasa felkelti a jogasz
szakmai kivancsisagat, de ugyanigy az
intellektualis beallitottsagu hétkdzna-
pi emberekben, a globalis trendek iran-
ti fogékonysag kovetkeztében felmeriild
kérdésekre is kritikus elemzéseket, illet-
ve valaszokat kinalnak.
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Osszefoglalva a fentieket tehat Sipos
Attila International Aviation Law cimil
ujonnan megjelent kotete a 1égijog nem-
zetkozi szabalyrendszerét teljes mér-
tékben attekinti, és szamtalan gyakor-
lati esetet feldolgozva mutatja be annak
a valésagban torténé alkalmazasat. Az
olvaso bepillanthat néhany sajatos kihi-
vasba is, igy atfogo képet kaphat arrdl,
hogy a modernkori nemzetkdzi 1égi
kozlekedés milyen jogi kérnyezetben
helyezkedik el, és hogy a légijognak
milyen, a mindennapi gyakorlatban fel-
meriilé problémakkal kell szembenéznie.
A szerz6 tovabba jovébe mutatd szemlé-
lettel ravilagit a jogi szabalyozas esetle-
ges hianyossagaira, gyakorlati megvalo-
sulasanak problémaira is, iranyt mutatva
ezzel a jovobeli jogalkotasi és jogalkal-
mazasi fejlédési lehetéségeknek. Ezaltal
az olvaso az elméleti jogi hattér megis-
merésén tilmutatva kiszélesitheti latoko-
rét a polgari légi kozlekedést érint gya-
korlati kérdésekkel. Véleményem szerint
a mi a bevezetésben felsorolt céloknak
maradéktalanul eleget tesz, ezért batran
ajanlom tehat joghallgatoknak, gyakor-
lati jogaszoknak vagy a légiparban dol-
goz6 egyéb szakembereknek, illetve lai-
kus érdeklédoknek is.
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