KECSKES GABOR"

AZ AUTONOM JARMUVEK JOGI KERDESEINEK
NEMZETKOZI KONTEXTUSA,

KULONOS TEKINTETTEL A KORNYEZETJOGI
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Jelen tanulmdny az intelligens rendszerek korébe tartoz6 6nvezets (pontosabb elnevezés-
sel: autonom) jarmiivek dltal kizdrolagosan érintett nemzetkozi kozjogi, azon beliil is els6-
sorban a kérnyezetjogi, fenntarthatésdgi aspektusokkal foglalkozik. A nemzetkozi kozjogi
szabalyozas (mint dontben allamok koz0tti, dllami szuverenitdason alapuld joganyag) ter-
mészetesen nem vagy csak igen dttételesen foglalkozhat egy ipari fejlesztési és igy az dllam
mint szuverén exkluziv hatokorétol eltérd targykorrel, azonban a technoldgiai fejlédés mar
a nemezetkozi kozjogi kereteket sem hagyja érintetleniil. Ennek oka egyrészrél az, hogy t6bb
dllam felismerte, az ipari fejlesztések terén szerezhet6 gazdasagi és az ezzel jaré geopoli-
tikai, katonai, stratégiai egyéb elény erételjesen 0sszefiigg szuverenitdas-gyakorlasuk kér-
désével, masrészrél az ipari fejlesztések dltal kindlt eredmények, elényok (pl. kibertérben
elkovetett harcdszati célii vagy kulcsfontossdgu sériilékeny infrastruktiirak elleni cselek-
mények) a klasszikus nemzetkozi kozjog szinte valamennyi jogintézményére kihatnak.

A tanulmdny roviden érinti a mesterséges intelligencidk, ezen beliil is az 6nvezet6 jarmiivek
és a nemzetkozi kozjog relevans részteriileteit, k620s metszéspontjait, ahol az 1ij technolo-
gidk mind miiszaki, mind jogi kihivdsok elé dllitjak a nemzetkozi k0z0sséget. A tanulmdny
a nemzetkozi kozjogi problématérkép felvazoldasa utan kiemelt figyelmet szentel az 6nve-
zet6 jarmiivek szerepének a nemzetkozi k0z0sség legnagyobb kihivasainak, azaz az Egye-
siilt Nemzetek Szervezete (ENSZ) dltal a 2015 és 2030 kozotti idészakra kijelolt Fenntart-
hato Fejlédési Célok megvaldsitasaban.

1. BEVEZETO

Mar a bevezetés elején megfogalmazando egyértelmii tézis, miszerint a vezetd nél-
kiili jarmtivek problémaja egyelére még nem tartozik szorosan a nemzetkozi kozjogi
szabalyozasi targykorokhoz.! Erdemes szamba venni ugyanakkor, hogy a nemzetko-
zi jogalkotas milyen lépésekkel jarulhat hozza az autonom jarmiivek szabalyozasanak

* PhD, tudomanyos munkatars, Tarsadalomtudomanyi Kutatokdzpont Jogtudomanyi Intézet, 1097
Budapest, Toth Kalman u. 4.; egyetemi docens, Széchenyi Istvan Egyetem Deak Ferenc Allam- és
Jogtudomanyi Kar, 9026 Gyér, Aldozat u. 12. E-mail: kecskes.gabor@tk.mta.hu.

* Jelen tanulmany a 129018. szamu, , A jogrendszer reagaloképessége 2010-2018” cimii NKFIH palya-
zat keretében késziilt; a Mesterséges Intelligencia Nemzeti Laboratérium tamogatasaval jelent meg.

! Ellentétben a nemzetkdzi maganjoggal, amelynek keretében az dnvezet6 jarmiivek altal okozott
karok hataron atlépé jellege példaul kulcskérdésnek tiinik, amennyiben tobb allam jogat érinti pél-
daul a baleseti karokozas, és tobb allam joga kozott kollizio van a felel6sség megallapitasat illetden.
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kérdéskoréhez, mert legalabbis az elgondolasok szintjén mar az autonom kozleke-
dési eszkozok egyes nemzetkozi kozjogi teriiletre gyakorolt hatasanak vizsgalata
felmeriilt.? Jelen iras felsorolja tehat azokat a terilleteket, amelyeket a leginkabb at-
hatnak a technologiai fejlddés altal indukalt 0j eszkdzok, és kitér a nemzetkozi kor-
nyezetjogi, talan legmarkansabb és leginkabb kézzelfoghato elényokre, amelyeket
az intelligens kozlekedési eszkdzok mozdithatnak eld.

A kozlekedés kérdéskore az ENSZ kornyezetjogi vonatkozasu, a 2015-ben meg-
fogalmazott Fenntarthaté Fejlédési Céljaihoz kapcsolddd egyik legfontosabb téma-
teriilet. Ez a munka tehat alapvetéen problématérkép az autonom jarmiivek altal
potencialisan érintett nemzetkozi kozjogi teriiletekrdl, részletesebben pedig a nem-
zetkozi kornyezetjogi, els6sorban a Fenntarthato Fejl6dési Célokkal 6sszefiiggd kér-
désekre fokuszalo iras. A nemzetkdzi maganjogi és kiilondsen az unios jogi 1épések-
re ez a tanulmany csupan érintélegesen utal, mivel ezek is kiviil esnek az elemzés
megkozelitésének nemzetkozi kozjogi fokuszan. Az intelligens infrastruktura és az
ezaltal is érintett adatvédelmi, ,privacy” tipusu vagy a nemzetkozi szallitmanyozas
kérdéskorébe tartozo, alapvetéen belsd jogi vagy nemzetkdzi maganjogi kérdések-
kel ez a tanulmany nem foglalkozik, azok kiviil esnek a szliken vett nemzetkozi koz-
jogi teriiletek fokuszan.

A bevezetésben fontos leszogezni, hogy mivel az autondm jarmiivek, kozlekedé-
si eszkozok kozuti forgalomban valo részvétele — legalabbis nyilt palyan — egyel6re
egyetlen allam teljes teriiletén sem engedélyezett, mi tobb, inkabb becsléseken ala-
pulé adataink is elsésorban az iparilag fejlettebb és motorizaltabb allamokbdl szar-
maznak, kdvetkezésképpen sok az utépisztikus megfontolas, igy a kutatas keretei
is eleve behataroltak.

2. AZ AUTONOM JARMUVEKROL ALTALABAN

Az autonom jarmiiveket® a robotizacio és a kozlekedést érinté gyors technologiai
fejlédés egyik szimbolumaként ismerjiik. Ma mar szinte k6zhelyszamba megy az
Autéipari Mérnokok Tarsasaganak (Society of Automotive Engineers — SAE) hat,
azaz Ot+egy szintet magaban foglalé szakmai standardja, amely az automatizaltsa-

2 A munka szerzdjének elgondolasa az, hogy ez a kozeljovoben konnyen megvaltozhat, és az intelli-
gens rendszerek, az automatizacio okozta kihivasok egyre inkabb mozgatérugoiva valnak a nem-
zetkozi (kozjogi) jogalkotasnak.

3 A témarol 1d. b6vebben az els6 attekinté forrasok koziil: Hong CHENG: Autonomous Intelligent Vehic-
les. Theory, Algorithms, and Implementation (London: Springer 2011) 152., Ronald JURGEN (szerk.):
Autonomous Vehicles for Safer Driving (Pennsylvania, SAE International 2013) 131., Gereon MEYER
— Sven BEIKER (szerk.): Road Vehicle Automation (London: Springer 2014) 261., Dorothy GLANCY:
~Autonomous and Automated and Connected Cars — Oh My! First Generation Autonomous Cars in
the Legal Ecosystem” Minnesota Journal of Law, Science & Technology, 2015/2. 619-691., Alex
GrassBRrook: The Law of Driverless Cars: An Introduction (London: Law Brief Publishing 2017)
156., Cesare BARTOLINI — Tamas TETTAMANTI — Istvan VARGA: Critical Features of Autonomous Road
Transport from the Perspective of Technological Regulation and Law, Transportation Research Pro-
cedia 2017. 791-798., Agnes JunAsz: The Regulatory Framework and Models of Self-driving Cars.
Zbornik radova, 2018/3. 1371-1389.
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gi szintek (voltaképpen az autonoém rendszerek miikodésének szintjei) szerint kate-
gorizalja a jarmiiveket.*

Az Autoipari Mérnokok Tarsasag 2014-es jelentésében definialta a gépjarmiivek

automatizaltsaganak szintjeit.> Ezek a kovetkezok:

0. szint: nincs automatizdltsag, ahol a jarmi teljes mértékben emberi iranyitas
alatt all;

1. szint: gépjarmiivezetés tamogatdsa, a kormanyzasi vagy fékezési/gyorsitasi
miivelet tamogatasaval/atvételével;

2. szint: részleges automatizaltsag, ahol a gépjarmiivezetést tamogaté rendszer
egyszerre veheti at, vagy miikodtetheti biztonsagosabban a kormanyzasi és féke-
zési/gyorsitasi miiveleteket;

3. szint: feltételes automatizaltsag, ahol a szoftver miikddteti az 6sszes dinami-
kus vezetési miiveletet, sziilkség esetén a human vezet6 beavatkozik, vagy atve-
szi a vezetést;

4. szint: magas szintii automatizaltsag, ahol szoftver miikodteti az 6sszes dina-
mikus vezetési miiveletet, még akkor is, ha a jarmiivezeté nem megfelel6en rea-
gal egy beavatkozasi kérésre;

5. szint: teljes automatizaltsag, ahol a jarmii vezetd nélkiil is képes a kozlekedés-
ben valo részvételre, minden utviszonyt és kornyezeti koriilményt képes kezelni.

Noha még mindig egy allam belsé kizarolagos szabalyozasi joghatésaga ala tarto-
zik az autonom jarmiivek engedélyezésének kérdése, mara mar a nemzetkozi jogal-
kotastol sem all teljesen tavol ez a kérdéskor. Ha nemzetkozi szerz6désekben valo
szabalyozasat nézziik, akkor leginkabb a kozuti kozlekedésrdl sz0l6 1968-as bécsi

4

Az allamok szabalyozasi megoldasaiban tovabbi felosztasi megoldas bontakozik ki, aszerint, hogy
a szabalyozas engedélyezi-e i) a koziiti forgalomban valé részvételt (szinte csak az Egyesiilt Alla-
mok egyes szovetségi allamaiban van ilyen jelenleg) és a ii) tesztpdlyds (szamos allam teriiletén
miikodik mar, ez azonban kevés jogi problémat okoz, hiszen elkeritett, e célra épitett palyan tesz-
telik), illetve a iii) kozuiti tesztiizemet (tobb unios tagallamban, igy példaul hazankban is).
Elmondhato, hogy a jarmiivek két kategoriaja (nyilt palyas vagy zart palyas) esetében utobbi, azaz
a zart palyas jarmiiveknél — kijelolt palyan kozleked6 tomegkozlekedési eszk6zok, példaul metro
— ez mar évek, évtizedek 6ta miik6dé technologiai megoldas. Nyilt palyas, azaz el6re ki nem jelolt
nyomvonalon haladé jarmiiveknél a kozuti forgalomban ezek hasznalata még nem valosult meg,
leginkabb csak foderalis allamok egyes tagallamaiban (pl. az Amerikai Egyesiilt Allamokon beliil
Arizona, Eszak-Karolina, Florida, Georgia, Kalifornia, Michigan és Ohio) van erre lehetdség, illet-
ve rendkiviil sok allamban folyik a tesztiizem erre a célra kialakitott tesztpalyakon. 2017 folyaman
azonban az Egyesiilt Allamok Kongresszusa térvénymodositassal valtoztatott egy szovetségi koz-
lekedési hatosag magasan automatizalt jarmivekre vonatkozo hataskorein (in. SELF DRIVE Act).
H. R. 3388, To amend title 49, United States Code, regarding the authority of the National High-
way Traffic Safety Administration over highly automated vehicles, to provide safety measures for
such vehicles, and for other purposes. 7 September 2017. www.govtrack.us/congress/bills/115/
hr3388.

Ld. SAE J3016: Taxonomy and Definitions for Terms Related to On-Road Motor Vehicle, Automa-
ted Driving Systems, www.sae.org/news/press-room/2018/12/sae-international-releases-upda-
ted-visual-chart-for-its-%E2%80%9Clevels-of-driving-automation% E2%80% 9D-standard- for-
self-driving-vehicles.

Magyarul Id. HorvATH Marton Tamas — TETTAMANTI Tamas — VARGa Istvan: ,Az autonom jarmdifor-
galom modellezhet6sége mikroszkopikus forgalomszituacios szoftverben” Kozlekedéstudomdnyi
Szemle 2018/2. 34-44.
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egyezmény és annak 2016-os modositasa jelzi az allamok bizonyos foku elfogado
hozzaallasat az onvezet6 jarmiivek kérdésében.® Az 1968-as szerzdés parcialis
modositasa — amely mar nem var el allando emberi ellenérzést a gépjarmii miikod-
tetése soran — 2016. marcius 23-atol hatalyos az ezt alair6 allamok vonatkozasa-
ban. A médositast kezdeményezd Ausztria, Belgium, Franciaorszag, Németorszag
és Olaszorszag indoklasa szerint a kozuti kozlekedésben akkor lehetséges autonom
rendszer, ha

o aszabalyozas megfelel az ENSZ égisze alatt sziiletett kozlekedési rendelkezések-
nek, példaul eléirasoknak (Id. 79-es szami, tobbszoér modositott el6iras);’

o a vezetd altal feliilirhato és kikapcsolhaté (,superior role of the driver is a gui-
ding principle”), amely alol viszont vannak kivételek (pl. {ékezési asszisztencia,
vésziékezés esetében, illetve fékezési mandverek esetében megkezdett folyamat-
nal ez nem kapcsolhato kil);

o ezek a rendszerek sem arra valok, hogy a jozan belatasi képességgel rendelkez6,
felelds vezetd szerepét kiiktassak, hiszen a vezetd feleldssége a jarmt mitkodésé-
nek figyelemmel kisérése és ellenérzése, azaz csak segiti, és nem potolja a veze-
t6t, az emberi tényezot.

Jol lathaté tehat, hogy a vezetd kulcsszerepének és végsé beavatkozasi lehet6ségé-

nek meghagyasaval a nemzetkozi szerz6dés moédositasa mar lehetévé teszi a kozuti

forgalomban az egészen magasan automatizalt jarm (kb. ez az Autdipari Mérnokok

Tarsasaganak klasszifikacioja szerint a negyedik szint) részvételét is.

Az allamkézi viszonylatok tekintetében — noha nem klasszikusan nemzetkozi koz-
jogi teriilet — feltétleniil érdemes kiemelni, hogy az Eurépai Uni6 2030-ig szd16 auto-
ipari stratégiaja® is kiemelt szerepet szan az autoném jarmiiveknek, és a nagy auto-
ipari szereplok (els6sorban egyes unios allamok, illetve f6ként az USA, Japan, Kina,
Dél-Korea és India) relevans szabalyaival, trendjeivel is szamol. Ezek koziil talan az
EU-nak (tagallami szinten biztosan) van a legkonkrétabb és leghatékonyabb fenn-
tarthatosagi, kornyezetvédelmi szabalyozasi rendszere, és az Europai Unié ambi-
ciozus klimavallalasai korébe illeszti az autondm jarmiivek tamogatasat.® A klima-
semlegesség és mesterséges intelligencia kapcsan az Eurépai Unié Tanacsa az Unio
jovéje szempontjabol kiemelt jelent6ségii két innovacios témat targyalt részlete-

5 Hazai kihirdetését 1d. az 1968. évi november ho 8. napjian Bécsben aldirdsra megnyitott Koziiti

Kozlekedési Egyezmény kihirdetésérol szolo 1980. évi 3. torvényerejii rendelet, killonos tekintet-

tel a kozuti kozlekedésrol szolo 1988. évi 1. torvényre és az ezt modosito jogszabalyokra, igy a leg-

utobbi 2017. évi XV. torvény rendelkezéseire.

Agreement Concerning the Adoption of Harmonized Technical United Nations Regulations for

Wheeled Vehicles, Equipment and Parts which can be Fitted and/or be Used on Wheeled Vehic-

les and the Conditions for Reciprocal Recognition of Approvals Granted on the Basis of these Uni-

ted Nations Regulations. E/ECE/324/Rev.1/Add.78/Rev.4 November 2018, www.unece.org/file-
admin/DAM/trans/main/wp29/wp29regs/2018/R079r4e.pdf.

8 GEAR 2030 Strategy 2015-2017 — Comparative analysis of the competitive position of the EU
automotive industry and the impact of the introduction of autonomous vehicles. Final report (Sep-
tember 2017), www.gws-os.com/downloads/ET0417526ENN.en.pdf.

% Az Eurdpai Parlament szamara is késziilt tanulmany a témaban, ezt Id. itt: Research for TRAN Com-
mittee — Self-piloted cars: The future of road transport? Study requested by the European Parli-
ament’s Committee on Transport and Tourism. www.europarl.europa.ew/supporting-analyses.
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sen. A mesterséges intelligencia hatasai és a klimabarat gazdasag megvalosita-
saban egyarant szerepet jatszhatnak a kovetkez6 generacios autoipari technologi-
ak, igy els6sorban az dnvezet6 jarmiivek. A klimabarat gazdasag vonatkozasaban
a Tanacs részletesen foglalkozott az Europai Bizottsag ,Tiszta bolygot mindenki-
nek” cimii anyagaval,'® annak iparagi szakpolitikai kérdéseivel. A Tanacsban részt
vev6 miniszterek egyontetiien prioritasként fogalmaztak meg az iiveghazhatasu
gazok kibocsatasanak csokkentését. Ennek kapcsan egyetértésre jutottak, hogy ,a
dekarbonizalt, decentralizadlt és digitalizdlt energia, a hatékonyabb és fenntart-
hato akkumuldtorok, a rendkiviil hatékony alternativ erddtviteli rendszerek, az
0sszekapcsoltsdg és az 6nvezetd gépjarmiivek lehetvé teszik a kozuti kozleke-
dés dekarbonizdciojat, és 0sszességében olyan jelentls elényokkel jarnak, mint a
tiszta levegd, a csokkent zajszint és a balesetmentes kbzlekedés, valamint ezekbél
szdmottevl elbnyok szarmaznak az dllampolgarok egészsége és az eurdpai gaz-
dasdg szempontjab6l.” "

Ezek alapjan elmondhat6 tehat, hogy az Uni6 évtizedes becslések és el6rejelzé-
sek soran is szamol az autonom jarmiivek kérdésével, amelyet a tagallamok unios
jogforrasok (dontden rendelet és iranyelv), nem pedig klasszikus nemzetkozi koz-
jogi jogforrasok utjan szabalyoznak a kozeljovben.

3. INTELLIGENS RENDSZEREK ES NEMZETKOZI KOZJOG
- PROBLEMATERKEP

Az autoném kozlekedési eszkdzok és intelligens rendszerek — természetiikbél faka-
doan — elsédlegesen a hadijogot, nemzetkozi biintetéjogot, humanitarius jogot,
emberi jogokat és kdrnyezetjogot érinthetik a nemzetkozi kozjogi normak rezsimjé-
ben. Ezen beliil kiemelt figyelmet kaphat a nemzetkdzi biintet6jog kérdéskore, hiszen
az autonom jarmiivek, intelligens rendszerek (altalaban a mesterséges intelligencia,
példaul a kibertérben) képesek allamhatarokon atnyulé rosszhiszemt cselekménye-
ket véghezvinni. Fontos és relevans ugyanigy a jov6ében a hadviselés szabalyainak
kérdése az intelligens rendszerek (fegyverek) tekintetében, amely minden bizony-
nyal a konvencionalis és nem konvencionalis fegyverek kozotti kiilonbségtételre is
kihathat.'? A nemzetkozi felel6sséget tekintve a jogszerii és jogellenes magatartassal
okozott karok miatti nemzetkozi felel6sség is felmeriilhet, de ez is leginkabb nem-
zetkdzi maganjogi kontextusban, mivel az allam felelsségét aligha vetheti fel egy
autoném jarmi altal okozott kar. Az allam szerve, példaul hadserege altal enge-
délyezett autonom fegyver jelentds karokozasa azonban mar felvetheti a(z allam)

10 Tiszta bolygot mindenkinek. Eurdpai hosszii tquii stratégiai jovBkép egy viragz6, modern, ver-
senyképes és klimasemleges gazdasdgrol. Briisszel, 2018. november 28. COM(2018) 773 final,
eur-lex.europa.ew/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52018DC0773& from=EN.

" Uo. 12.

12 Fontos leszogezni ugyanakkor, hogy néhany allam fenntartasa kizarja a nem konvencionalis fegy-
vereket (amelyekbe végsé soron az uj technologiai megoldasok fegyverként valo alkalmazasa is
beleérthet6) a humanitarius jogi szerzédések, igy attételesen pedig a tiltott fegyverek alkalmazasi
korébél.
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nemzetkozi felelosség(ének) kérdését. A jogellenes cselekmény altal okozott karo-
kért vald felel6sség megallapitasa viszont a nemzetkozi jogban nagy nehézségek-
be litkdzik, hiszen még alairt és hatalyba lépett szerz6dés sincs a felel6sség megal-
lapithatosaga kérdésében."

A hadijogi, fegyveres konfliktusokban alkalmazott autonom fegyverek kap-
csan megallapithatd, hogy a kérdéskornek csak nagyon tavoliak a relevans kap-
csolodasi pontjai az autoném jarmiivek kérdéskoréhez, ugyanakkor igen fon-
tos és hasznos analogiak, amikor bizonyos gépi automatizmusok mint allamkozi
szabalyozasi targykorok jelennek meg.'* Ha gépi automatizmusokra épiils, auto-
nom rendszerekrdl esik szo, akkor szinte valamennyi magyarazat és kommen-
tar hangsulyosan szol az etikai kérdések figyelembevételérdl is, hiszen a katonai
szitkségszeriliségi és humanitarius megfontolasok mellett az etikai megfontolasok
figyelembevétele is sziikséges. Ezen etikai szempontrendszer figyelembevétele
ugyanakkor szinte lehetetlennek tiinik az algoritmusokon nyugvd, sokszor 6ntanu-
lasra is alkalmas, de emberi érzelmekre aligha képes gépi automatizmusok ese-
tében."” A nemzetkozi jog az automata eszkozok altali hadviselés szempontjabdl
volna alkalmazhato eréltetett analogiaval, de a hadijog szabalyai olyan lex spe-
cialist jelentenek, amelyek ki tudjak iktatni a hagyomanyos fegyverekre vonat-
kozo szabalyoknak a technologiai jjdonsagokra térténé alkalmazasat. Ezenk
iviil a vezet6 nélkiili jarmiivek problémaja tehat tovabbra sem kifejezetten nemzetko-
zi kozjogi szabalyozasi targykor, ezért — jelenlegi ismereteink szerint — végsé soron
ezek nemzetkozi kozjogi relevanciaja elhanyagolhatd.!

3 Kizarolag egy Tervezet sziiletett az ENSZ Nemzetkozi Jogi Bizottsaga révén. A Tervezetet az ENSZ

Kozgytilése tobb izben is a kormanyok figyelmébe ajanlotta, azonban eleddig ez semmilyen ered-

ményt nem hozott, mivel az azéta eltelt lassan két évtized folyaman egyszer sem volt érzékelhetd

az allamok részérélvalos kodifikacios szandék. 2001 Draft Articles on Responsibility of States for

Internationally Wrongful Acts, International Law Commission. United Nations, legal.un.org/ilc/

texts/instruments/english/commentaries/9_6_2001.pdf.

Ld. bévebben: Robin Geiss: The International-Law Dimension of Autonomous Weapons Systems

(Berlin: Friedrich Ebert Stiftung 2015), library.fes.de/pdf-files/id/ipa/11673.pdf, Charles Jr. DUN-

LAP: ,Accountability and Autonomous Weapons: Much Ado about Nothing?” Temple International

and Comparative Law Journal 2016/1. 63-76., Shane Harris: ,Autonomous Weapons and Inter-

national Humanitarian Law or Killer Robots Are Here. Get Used to It” Temple International and

Comparative Law Journal 2016/1. 77-83.

Errél 1d. példaul a magyar szakirodalombol: PuszraHELY! Réka: Bizalmunkra mélté MI — A mester-

séges intelligencia fejlesztésének és alkalmazasanak erkolcsi-etikai vonatkozasairol. Publicationes

Universitatis Miskolciensis Sectio Juridica et Politica 2019/2. 97-120.

16 Alan BacksTroM — Ian HENDERSON: ,New Capabilities in Warfare: An Overview of Contemporary
Technological Developments and the Associated Legal and Engineering Issues in Article 36 Wea-
pons Reviews” International Review of the Red Cross 2012. 483-514. Ld. tovabba: Internatio-
nal Committee of the Red Cross: ,Statement at the CCW Meeting of Experts on Lethal Autono-
mous Weapon Systems”, (17 April 2015), www.unog.ch/80256EDD 006B8954/ (httpAssets)/
E2917CC32952137FC1257TE2F004CED22/$file/C CW+Meeting+of+Experts+ICRC+closing+s-
tatement+ 17+ Apr+2015+ final. pdf; International Committee of the Red Cross: ,Report of the ICRC
Expert Meeting on Autonomous weapon systems: technical, military, legal and humanitarian aspects
in Geneva”, (26-28 March 2014), wwuw.icrc.org/eng/assets/files/2014/expert-meeting-autono-
mous-weaponsicre-report-2014-05-09.pdf; International Panel on the Regulation of Autonomo-
us Weapons: ,,Focus on Technology and Application of Autonomous Weapons”, 2017, www.ipraw.
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Egyesek szerint a nemzetkdzi humanitarius jog és az emberi jogok fejlesztéséhez is
nagymértékben hozzajarulhatnak az intelligens, autonom rendszerek, masok viszont
azzal érvelnek, hogy éppen az ilyen rendszerek sziikségszertien ,dehumanizacios”
célokat valésitanak meg, amelyek példaul éppen az emberi jogok eszmekorével hom-
lokegyenest ellentétesek.”” Az autonom jarmiivek éppen az idések, fogyatékkal élok
kozlekedésben valo részvételét is képesek biztositani, egyenld esélyeket teremtve
mindenkinek a forgalomban valé részvételre. Mi jelenthet tobbet az egyénhez fiiz6-
dé emberi jogok garantalasakor, tekintve, hogy a technoldgiai ujitasok képesek az
emberek kozotti esélyegyenléséget mesterségesen biztositani?

A nemzetkozi befektetési és beruhazasi kérdések kérében is felmeriil, hogy az
intelligens rendszerek, igy az autonom jarmiivek kérdése is a nemzetkozi koz- és
maganjog eme, igencsak felivel6ben 1év6 agaba tartozik, mivel az allamok szamara
fontos nagy infrastrukturalis és kozlekedési projektekhez szorosan kapcsolédnak.
Ugyan a befektetési és beruhazasi joganyag természetébél faladéan inkabb (nem-
zetkdzi) maganjogi természetli, azonban az allamok aktiv szerepvallalasa e téren
— gyakorta éppen szuverenitasuk birtokaban és azt el6térbe helyezve — sziikség-
szerlivé teszi, hogy a nagy ipari beruhazasok, innovativ dtletek megvalositasat is
vizsgalhassuk mar a nemzetkozi kozjogi jogi rezsimben.

Nemcsak az allamok és az ipar szerepl6i aktivak azonban, hanem az innovativ,
fenntarthato és kornyezetbarat jov6 érdekében a nemzetkozi kozosségben az ENSZ
— a Nemzetkozi Tavkozlési Egyesiilet mint szakositott intézmény égisze alatt, ki-
egésziilve tudosokkal és ipari szereplékkel — immaron tobb éve talalkozokat szervez
(AT for Good Global Summit)'® a mesterséges intelligencia fenntarthatdsagot el6-
segitd szerepérdl, amelyeken kiemelt figyelmet kapnak a mesterséges intelligencia
Fenntarthato Fejlédési Célokat szolgaloé miiszaki alkalmazasai. Ezzel 6sszhangban
az ENSZ regionalis Europai Gazdasagi Bizottsaga tobb, mint 6tven éve létrehozta
a jarmiiszabalyozasok egységesitéséért felelds vilagiorumot (World Forum for the
Harmonization of Vehicle Regulations), amely keretrendszereket dolgoz ki a kor-
nyezetbaratabb és biztonsagosabb jarmiivek technikai fejlesztése érdekében, 2014
ota pedig az dnvezetd jarmiivek specialis szabalyozasi keretrendszerén is dolgozik."

Az ENSZ Eurépai Gazdasagi Bizottsaga a Nemzetkozi Tavkozlési Egyesiilettel
egyiittesen szervezi a Future Networked Car eseménysorozatot, amely évrdl évre
az ipar szerepldivel egylittesen az autoipar ijabb generacionak etikai, fejlesztési és

org/state-of-technology/; Jefirey THURNHER: ,The Law That Applies to Autonomous Weapon Sys-
tems” American Society of International Law Insights 2013. 17. www.asil.org/insights/volume/17/
issue/4/law-applies-autonomousweapon-systems.

Philip ALston: ,Lethal Robotic Technologies: The Implications for Human Rights and Internatio-
nal Humanitarian Law” Journal of Law, Information and Science 2011. 35-60.; Peter Asaro: ,On
banning autonomous weapon systems: human rights, automation, and the dehumanization of lethal
decision-making” International Review of the Red Cross 2012. 687-709., Marco SassoLI: ,, Autono-
mous Weapons and International Humanitarian Law: Advantages, Open Technical Questions and
Legal Issues to be Clarified” International Law Studies, 2014. digital-commons.usnwc.edw/cgi/
viewcontent.cgi?article=1017& context=ils, Frank SAUER: ,Autonomous Weapons Systems. Huma-
nising or Dehumanising Warfare?” Global Governance Spotlight 2014/4. 1-4.

18 Lasd: aiforgood.itu.int.

19 Lasd: www.unece.org/automated-vehicles.html.
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fenntarthatésagi szempontjait vitatja meg. A fenti két testiilet tovabba rendszeresen
szervezi az Egyesiilve az Okos Fenntarthato Varosokért kezdeményezést (United
for Smart Sustainable Cities initiative) és ennek platformjat, amelynek munkaja-
ban tizenhat ENSZ-iigynokség is részt vesz.

Jol lathato tehat, hogy ugyan egyelére még inkabb csak szakemberek, tudosok
bekapcsolasa révén, de az Egyesiilt Nemzetek Szervezete mint globalis nemzetko-
zi szervezet is elkezdett hangsulyosan foglalkozni a kérdéssel. Véleményem szerint
nem kétséges az sem, hogy a féorumok, projektek, halozatok sikere, tjitasai ismere-
tében a jovében az ENSZ égisze alatt mar allamok kozotti, legmagasabb szintii kez-
deményezések és konkrét 1épések varhatok.

4. AZ AUTONOM JARMUVEK ES A NEMZETKOZI ,
KORNYEZETJOG KAPCSOLODASA - A FENNTARTHATO
FEJLODESI CELOK ELERESE

2015 ota szamos iras sziiletett arrol, hogy a felgyorsul6 technoldgiai fejlédés koze-
pette, az éppen akkoriban elfogadott fenntarthatésagi célokra figyelemmel az auto-
nom jarmiivek kérdéskorét a kornyezetvédelem szolgalataba kell allitani, el6se-
gitend6 a biztonsag és a kornyezet allapotanak fejlédését.?’ Ezen kiviil Jonathan
Zaslofinak az autonom jarmiiveknek a klimavaltozas elleni kiizdelemben bet6ltott
szerepérdl szolo irasa,? illetve Sharlene McEvoy tanulmanya? jelenti szimomra a
kiindulopontot az autoném jarmiivek és a nemzetkozi kdrnyezetjogi vallalasokat
tekintve. Mindegyik szerz6 kozérthet8en és meggy6zden érvel az autonom jarmii-
vek altal kinalt technologiai ujitasok kdrnyezetbarat jellegérol.

Egészen bizonyos tehat, hogy a fenntarthatésagi szempontu, az éghajlatvaltozas
elleni kiizdelem és a kdrnyezetvédelem szintjének javitasat célzé egy lehetséges esz-
kozként lehet vizsgalni a technika legtijabb vivmanyait, igy a vezet6 nélkiili jarm-
vek kérdéskorét is. A nemzetkozi kdrnyezetjog aktualis kérdéseire nagy befolyast
gyakorol a technoldgiai fejlédés, mivel a legéget6bb kérdések koziil az éghajlatval-
tozas, a karosanyag-kibocsatas, a nanotechnoldgiai, a mélytengeri banyaszat, az
irtechnologiak kérdéséig bezarolag jelen vannak az intelligens technolégiai megol-
dasok. Mi t6bb, éppen ezek azok a teriiletek, amelyek az allamok szamara kiemelten
fontosak (akar gazdasagi, akar geopolitikai érdekbdl is), és a leginkabb igénylik az
autonom és intelligens rendszerek, példaul a mesterséges intelligencia és a magas-
foki robotizacio alkalmazasat.

A gazdasagi és az okologiai szempontok kolcsénds figyelembevételét garantalni

20 Howard LEARNER: Autonomous Vehicles: Can They Improve Safety and Accelerate Environmental
Progress? ENO Transportation Weekly. August 2016, elpc.org/tag/driverless-cars/.

21 Jonathan ZasLorr: What Will Driverless Cars Do To The Climate? A Formidable Challenge for Poli-
cymakers and Modelers. Berkeley Law, Legal Planet, Insights and Analysis, 2015, http/legal-
planet.org/2015/05/07/what-will-driverless-cars-do-to-the-climate/.

22 Sharlene McEvoy: ,,A Brave New World: The Environmental and Economic Impact of Autonomous
Cars” Modern Environmental Science and Engineering 2015/1. 1-7.
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kivano fenntarthato fejlédés elvének® torténete, kalvariaja” talan kozismert. 1992-
tél, a Rio de Janeiroban rendezett Kdrnyezet és Fejl6dés Vilagkonferencia utan szinte
valamennyi vilagkonferencian (pl. Johannesburgban 2002-ben), talalkozon probal-
tak az allami vezet6k és/vagy tudos szakemberek megtolteni az elvet valodi tarta-
lommal. De ezek csak messzebb vitték a nemzetkozi kozosséget a remélni vagyott
megoldastol, voltaképpen egy egységes értelmezési alaptol. Az elvnek ma mar i)
tarsadalmi, ii) gazdasagi és iii) kornyezeti vetiilete, pillére is van, azonban az alla-
mok szintjén az elv megvaldsitasa jelent6s kiilonbségeket mutat, példaul a kornye-
zeti és a gazdasagi érdekek Osszehangolasa tekintetében a prioritas kérdésében.

A 2000-es évben, egyfajta évezredfordulos linnepi vallalasként az ENSZ kereté-
ben fogadta el 189 allam a masfél évtizedre, 2015-ig tervezett Millenniumi Fejlesz-
tési Célokat (Millennium Development Goals — MDGs),” amely egy rendkivill alta-
lanos és 6nellentmondasoktol sem mentes, 8 {6 célt (goal) érint6 vallalas, egyfajta
tinnepélyes politikai program volt. A célok megfogalmazdi az egyes célokhoz ren-
delt megoldasi lehetségeket, részcélokat (target) is kiemeltek. Am a célok megle-
hetésen altalanosak, raadasul nem is kotelezé erejiiek voltak, végiil a Millenniumi
Fejlesztési Célok kudarcat az ENSZ részérdl idejekoran felismerték, igy a 2015 uta-
ni idészakra szoléan Uj programalkotas kertilt napirendre.

2015-ben, a Millenniumi Fejlesztési Célok kudarca utan szintén az ENSZ égisze
alatt késziilt el a Fenntarthat6 Fejlodési Keretrendszer,?® amelyet valamennyi ENSZ-
tagallam (2015-ben ez 193 allam) elfogadott. Itt a Millenniumi Fejlesztési Célok
mintajara a 2030-ig megvaldsitando Fenntarthato Fejlédési Célokat (Sustainable
Development Goals — SDGs) hataroztak meg, amelyek filozofiaja hasonlit a mastél
évtizeddel ezt megel6z6en elkésziilt ,el6djére”. A tovabbra is holisztikus szemléle-
tli, még soft lawnak is kevés és inkabb csak politikai célokként értelmezhet6 alta-
lanos globalis vallalasok most mar 17 {6 célt (goal) és jelentdsen megnovelt szamu,
Osszesen 169 részcélt (target), valamint ezekhez kapcsolddoan 232 indikatort jelen-
tettek.”” Ezek megvalositasa természetesen 2030-ig esedékes, de azt sajnos valo-

# Az ENSZ Kornyezet és Fejlodés Vilagbizottsaga 1987-es K6z0s jovénk c. jelentésébdl megismer-
hetjiik, a fenntarthato fejlédés egy olyan (gazdasagi, tarsadalmi) fejlédés, amely ,kielégiti a jelen
sziikségleteit anélkiil, hogy csokkentené a jovendd generaciok képességét, hogy kielégitsék a sajat
sziikségleteiket.” Kozds jovonk c. jelentés. Our Common Future, World Commission on Environ-
ment and Development, 1987, sustainabledevelopment.un.org/content/documents/5987our-com-
mon-future.pdf.

24 Magyarorszag fenntarthato fejlédési stratégiajat 1d.: Orszdggyiilés 18/2013. (I11. 28.) OGY

hatdrozata a Nemzeti Fenntarthaté Fejlédés Keretstratégiarol, www.parlament.hu/docu-

ments/1238941/1240162/Nemzeti+ Fenntarthat%C3% B3+ Fejl% C5%91d% C3% A9si+ Keretst-
rat%C3%A9gia.

Ld. még: A fenntarthaté fejlédés indikdatorai Magyarorszdagon, 2016. Kozponti Statisztikai Hiva-

tal, 2017. httpy/www.ksh.hu/docs/hun/xftp/idoszaki/fenntartfejl/fenntartfejli6.pdf.

United Nations Millennium Declaration, G.A. Res. 55/2, U.N. GAOR, 55th sess., Supp. No. 49, 4,

U. N. Doc. A/55/49 (2000).

Ld. Transforming our world: The 2030 Agenda for Sustainable Development. G.A. Res. 70/1, U.N.

GAOR, 70th Sess., U.N. Doc. A/RES/70/1 (2015).

A célok a politikai iizenetet jelentik, a részcélok a megvaldsitas lehetséges modjait, mig az indika-

torok részcélonként 1 és 3 kozotti szamban a megfelel6ségi, hatékonysagi mutatot képesek mérni.

2015-ben a 70/1. szamu hatarozataban az ENSZ Kozgyiilése szakértéi testiiletet hozott 1étre az indi-
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sziniisiteni lehet egy évtizeddel a program vége el6tt, hogy néhany kivételtdl elte-
kintve?® ezek végrehajtasa messzemenden elmarad az elvarttol.

Az autonom jarmiivek altalanos elényei kozé sorolhatd, hogy egyrészrél kényel-
mesebbé, egészségesebbé?® és hatékonyabba teszik az életet, masrészrol egy teljesen
automatizalt rendszerben, hatalmas és precizen dsszehangolt hal6zatban minimalisra
csOkken a balesetek szama. Az autonom jarmiivek altal kinalt elény6k kozé sorolhato
még altalaban az intelligens tervezés révén az innovativ témegkozlekedés és a legro-
videbb (és koltséghatékonyabb) it egyszer(ibb, algoritmus altali megtalalasa, amely
az lizemanyag- és karosanyag-kibocsatas csokkentésében jatszik kulcsszerepet.*

A kozlekedés mint kiemelt teriilet csupan két fejlédési cél ala rendelt indikator
vonatkozasaban kap emlitést explicit modon. Az ENSZ Kozgytilés 71/313. szamu
hatarozata (Work of the Statistical Commission pertaining to the 2030 Agenda
for Sustainable Development) altal jelzett indikatorok kozott tehat csak két helyen,
meglehetdsen altalanos formulaként fordul el6 a kozlekedés kérdése. A 9. cél (Ipar,
innovdcio és infrastruktira) keretében a részcélok kozé tartozik az alkalmazkodo
infrastruktura kiépitése, atfogo és fenntarthaté iparosodas megteremtése, valamint
az innovacio tamogatasa.

Globalisan az iiveghazhatasu gazok kibocsatasaért egyébként 14%-ban a kozleke-
dés felel6s, az Amerikai Egyesiilt Allamokban ez példaul snmagaban 27%-ért fele-
16s, ahogyan a szam hasonlé az Eurépai Unid teriiletén is (26%).%! Nem kétséges,

katorok kérdésének kezelésére (Inter-agency and Expert Group on SDG Indicators, IAEG-SDGs —
unstats.un.org/sdgs/iaeg-sdgs/). Ld.: Transforming our world: The 2030 Agenda for Sustainable
Development. Ennek tevékenységét az ENSZ Kozgyiilésének 2017. julius 6-an elfogadott hataro-
zata részletezi. Ld. Work of the Statistical Commission pertaining to the 2030 Agenda for Susta-
inable Development. G.A. Res. 71/313. U.N. GAOR, 71st Sess., U.N. Doc. A/RES/71/313 (2017).

28 Ezen kevés kivételek korébe sorolhato feltétleniil a 2015-ben alairt parizsi klimavédelmi megalla-
podas kovetkezo évben torténd hatalybalépése, a ratifikaciok kiemelkedéen magas szama. Hason-
16 szerzédéses elkotelezédésre a nemzetkodzi kérnyezetjogban aligha latunk példat. Azonban ez is
csak az ,elméleti elkotelez6dést” jelenti, a gyakorlati megvaldsitasban mar korantsem teljes a siker,
noha az allamok egy része kifejezetten igyekszik eme vallalasokat teljesiteni. Hollandiaban példaul
mar birésagi dontés is sziiletett arrol, hogy az allamon szamon lehet kérni a parizsi klimamegalla-
podas végrehajtasat. A dontés elérhetd itt (hollandul): www.rechtspraak.nl/Bekende-rechtszaken/
klimaatzaak-urgenda, hivatalos angol nyelvii dsszefoglalasat 1d.: www.rechtspraak.nl/Organisa-
tie-en-contact/Organisatie/’Hoge-Raad-der- Nederlanden/Nieuws/Paginas/Dutch-State-to-re-
duce-greenhouse-gas-emissions-by-25-by-the-end-of-2020.aspx.

Errél 1d. kiilonosen: Gerry vAN SCHALKWYK — Jennifer MINDELL: ,,Current issues in the impacts of

transport on health” British Medical Bulletin 2018/1. 67-77. A szerzdparos 5 elényt és 1 hatranyt

emlit az egészségiigyi hatasok korében: eldnydk: 1. mentalis egészség (kényelemérzet); 2. stressz
és zajszennyezés csokkentése; 3. balesetek szamanak csokkenése; 4. fogyatékkal él6k/id6sek hely-

zetének segitése, szocialis kapcsolatainak novelése; 5. a depresszios kitettséget nagyban erésiti a

kozuti forgalomban elszenvedett napi stresszhelyzetek sokasaga. Hatrany: 1. elkényelmesit, keve-

sebb mozgasra 6sztonoz.

30 Jeffery GREENBLATT — Susan SHAHEEN: ,Automated Vehicles, On-Demand Mobility, and Environ-
mental Impacts” Curr Sustainable Renewable Energy Reports 2015/2. 74-81., Daniel FAGNANT —
Kara KockeLMAN: ,The travel and environmental implications of shared autonomous vehicles, using
agent-based model scenarios” Transportation Research Part C Emerging Technologies 2014.1-13.
és McEvoy: A Brave New World.

3 FreiscHER Tamas: Mobilitas, szolgaltatas, fenntarthatosag. www.vki.hu/~tfleisch/PDF/pdf19/sio-
fok_MOBILITAS-SZOLGALTATAS-FENNTARTHATOSAG_190516.pdyf.
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hogy egy halozati alapu algoritmus az okos utvonaltervezés révén révidebb és kolt-
séghatékonyabb utakat képes megvalésitani. Autoném jarmiivekkel 2030-ig jelen-
t6s visszaesés varhato az liveghazhatasi gazok csokkentésében (mérfoldenként akar
90%-kal), hibrid autokhoz képest is kb. 70%-kal.3?> Az automatizalt rendszerek, eze-
ken beliil is az autoném jarmtivek 2050-re 80%-kal csokkenthetik az tiveghazhata-
su gazok kibocsatasat. Ellenkez6 esetben, car sharing vagy elektromos auto forra-
dalom hianyaban pedig 50%-kal néne a szén-dioxid-kibocsatas.*

A kozlekedés mint kiemelt teriilet masodizben a 11. cél (Fenntarthaté vdrosok és
kozdosségek) részcéljai kozott szerepel nevesitve, igy a fenntarthatd, befogado, biz-
tonsagos és alkalmazkodo6 varosok és emberi telepiilések megvalositasa a 6 cél.
Ezen részcélokhoz tartozo, kozlekedéshez szorosan kapcsolédo indikatorok szerint
2030-ra az utak biztonsagat kell els6dlegesen fejleszteni, példaul a tomegkozleke-
dés hozzaférhet6ségének és kényelmének javitasaval, kiilonosen odafigyelve a ki-
szolgaltatott helyzetben 1évdk, illetve a nék, gyerekek, fogyatékkal élék, valamint
az id6s személyek helyzetére.

Nem nehéz belatni ugyanakkor, hogy az autonom jarmitivek altal kinalt elényok
szinte valamennyi 2015-6s Fenntarthato Fejlédési Cél vonatkozasaban értelmezhe-
téek, mivel a hatékonyabb és intelligens tervezéssel a karosanyag-kibocsatas csok-
kentését és tobb ember kozlekedésben valé kényelmesebb részvételét teszik lehetévé.

Hatarozottan azt gondolom, hogy a fenntarthatosag absztrakt fogalmanak megfej-
téséhez, kialakitasahoz akar globalis, akar regionalis, akar allami szinten kozelebb
juthatunk, ha példaul a vezetési rendszerek és ezek telepiilésekre, a globalis klimara
gyakorolt hatasairol elmélkediink. Az univerzalis ENSZ, a regionalis Eurépai Unio,
valamint egyes allamok autdpiacra vonatkozoé anyagainak, szabalyainak vizsgalata
de facto egyszersmind a fenntarthatosagi, kozelebbrél a klimavédelmi szempontok
analizisét is jelenti, hiszen — mint az a fentiekbdl is kideriilt — a globalis iiveghaz-
hatasu gaz-kibocsatas szamottevo részéért, azaz globalisan 14%-aért, az Egyesiilt
Allamokban 27%-ért, az EU szintjén pedig 26%-ért maga a kozlekedés felelds.

Tézisként talan gy fogalmaznam meg az 6nvezet6 jarmiivek elényeit, hogy eme
jarmiivek:

- képesek hatékonyabb tervezéssel gyorsabban, gazdasagosabban haladni, keve-
sebb lizemanyagot hasznalni;

- kevesebb balesetet és kevesebb stresszhelyzetet eredményeznek az utakon;

- megfelel6 algoritmus segitségével nem okoznak forgalmi akadalyokat, dugokat,
hiszen egy integralt rendszer képes lenne ezt kezelni a halézatba bekapcsolt nagy-
szamu dnvezet6 jarmiivel;

- a tomegkozlekedés Uj fajtajat, valfajat képesek létrehozni (modern telekocsi),
amely az autok szamat ujra csokkenti;

32 Ld.: Jeffery GREENBLATT — Samveg SAXENA: ,Autonomous taxis could greatly reducegreenhouse-gas
emissions of US light-duty vehicles” Nature Climate Change 2015/5. 860—-863.

3 Lewis FuLtoN — Jacob MasoN — Dominique Meroux: Three Revolutions in Urban Transporta-
tion. Institute of Transportation Studies. University of California, Davis, Research Report UCD-
ITS-RR-17-03, 2017, steps.ucdavis.edu/wp-content/uploads’2017/05/STEPS_ITDP-3R-Re-
port-5-10-2017-2.pdf.
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- kevesebb parkolohely és éles forgalmi helyzet miatt egy urbanus telepiilésen keve-
sebb helyet, teret kell hagyni a jarmiiveknek, igy a helykihasznalas, ,kizoldités”
létez6 opcio lehet a felszabadult teriileteken;

- afény- és zajszennyezés csokken.

5. KONKLUZIO

Osszességében tehat leszogezhets, hogy az ipari fejlédés, gazdasagi és kozlekedé-
si preferenciak (amelyek mogott az allamok ipari, 6kologiai megfontolasait is meg-
talaljuk) olyan belsé6 jogi kérdésekké valtak, amelyek alapvetéen befolyasoljak az
allamok nemzetkdozi kapcsolataikban, egyes szerz6dések teljesitése kapcsan tant-
sitott magatartasait. Igy ezek targyalasatol ma mar nem zarkézhat el a nemzetko-
zi kdzjog tudomanya sem.

A tanulmany kovetkeztetései, ha éppen nem is futurisztikusak, de tele vannak
bizonyos foku bizonytalansaggal. Az elején leirtak szerint egy éppen aktualisan el-
ismert miiszaki-technikai specifikacioval, inkabb csak tesztiizemben kiprébalt auto-
nom vezetési rendszereknek a teljesen altalanos 6kologiai vallalasokkal valo 6ssze-
vetése ovatossagra inti a szerzét a tézisszerti, a bizonyossag legmagasabb fokat elérd
konkluziok levonasaban. Bizonyosan allithaté ugyanakkor, hogy az allamok inno-
vacios érdekei, a lakossagot a tudomanyos fantasztikum szintjén egészen biztosan
élénken érdekld autonom vezetési rendszerek talan arra is jok, hogy eme szempon-
tok megjelenitésével a mégoly’ bizonytalan kérnyezetvédelmi vallalasokat is komo-
lyabban vegyék az allamok és altalaban a piaci szerepl6k. Jelen sorok szerzdje tehat
tisztaban van azzal, hogy a munka megallapitasainak javarésze csak olyan (tarsa-
dalmi, miiszaki és jogi) kornyezetben érvényes, amikor is a vilag kézutjain forga-
lomban 1év6 dnvezetd jarmiivek szama szamottevéen megel6zi a nem 6nvezetd jar-
milvek szamat.

A legnagyobb kérdés azonban 6nmagaban ez a tényez6, azaz az 6sszehangolt-
sag és az autonom jarmiiveknek a kozuti forgalomban részt vevé gépparkban betol-
tott aranya sziikséges a hatékonysaghoz, az elényok realizalasahoz, és hogy ezt a
kozvélemény miként fogadja el. Eszerint az autonom jarmiivek elényei csak és kiza-
rolag akkor jelentkeznek, ha a kozuti kozlekedésben részt vevé jarmiivek tilnyomo
tobbsége (illetve utopisztikusan azt mondhatjuk: az osszes) onvezets, masrészrol
a halozatot iranyit6 algoritmusokhoz val6 hozzaférés révén adatvédelmi aggalyok
jelentkezhetnek, illetve eme hozzaférés stlyos, tomeges biincselekmények elkove-
tésének veszélyét hordozza magaban.3*

A fentiekbdl is latszik tehat, hogy a kozlekedés és ezen beliil is az autoném jarmii-
vek kérdéskore az allamok szuverenitasan alapulo, nemzetkozi kozjogi jogalkotas
kiilon targyat még semmi esetre sem képezi, azonban az egyes teriileteken (hadijog,

3 Egy kutatas meggy6zben igazolja egyébirant, hogy az énvezeté jarmivek tarsadalmi elfogadott-
sagat inkabb pszicholdgiai, mintsem technolégiai félelmek gatoljak, nehezitik. Errél 1d.: Azim SHa-
RIFF — Jean-Frangois BoNNEFON — Iyad RarwaN: ,,Psychological roadblocks to the adoption of self-
driving vehicles” Nature Human Behaviour 2017/1. 2-4.
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humanitarius jog, emberi jogok, kérnyezetjog, beruhazasokat érinté normak, nem-
zetkozi szervezet és egyéb, nem allami szerepl6k tevékenységének dsszetiiggései)
mar érdemben foglalkoznak a mesterséges intelligencia, az intelligens kozlekedési
rendszerek kérdésével. Az ENSZ 2030-ig megvalositandé Fenntarthaté Fejl6dési
Céljai koziil szamos célt és eszkozt a mesterséges intelligencia nagyban segiti, igy az
Osszehangolt miiszaki rendszerek jogi szabalyozasai eme célok elérését is szolgaljak.

A kérdésfeltevés azonban most még leginkabb az, hogy az eme technologiai inno-
vaciok még a jelenlegi jogi keretekbe illeszthetdk, vagy pedig sui generis jogalkotast
igényelnek, mert meghaladjak a nemzetkozi kozjog és a nemzetkozi szerzddések (pl.
hadijogi szabalyok) jelenleg ismert dogmatikajat. A valasz az utolsé kérdésre most
egyértelmiien az, hogy még kezelhet6 a kérdéskor a jelenlegi szerzédéses, jogdog-
matikai keretek kozo6tt, azonban éppen a technoldgiai fejlédés sajatossaga, a mes-
terséges intelligencia ontanulasi képessége az, amely elhozhatja annak lehet6ségét,
hogy ez a kozeljovében gydkeresen megvaltozzon.
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